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O Plano de Mobilidade Urbana apresentado neste documento foi contratado em
paralelo a contratacao da revisao do Plano Diretor de Campos Novos, que se
consubstancia no novo Plano Estratégico de Desenvolvimento da cidade, e seu
conteudo segue as diretrizes de desenvolvimento definidas no novo Plano, bem
como as orientacdes emanadas da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

As propostas do PMU tém como base, além das diretrizes mencionadas, uma
ampla pesquisa do perfil de mobilidade urbana de Campos Novos e da estrutura
fisica e funcional da cidade, apresentados em documento separado, o Relatério
de Diagndstico: Levantamentos e Pesquisas.

Os temas basicos do PMU incluem o incentivo ao uso do transporte publico, com
a melhoria desse servico, hoje bastante precario; desestimulo ao transporte
motorizado individual, com medidas que implicam uma revisao do sistema de
estacionamento; a promocdo de um sistema vidrio seguro que prevé, entre
outras medidas, a instalacdo de travessias elevadas e a implantacdo da Area
Calma; e, finalmente, Incentivo aos Modos Ativos de Maneira Acessivel e
Sustentavel, com uma série de medidas visando a atingir esse objetivo.

O Plano de Mobilidade inclui ainda um Manual do Ciclista Camponovense e um
Manual do Pedestre Camponovense.
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PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE CAMPOS NOVOS

O Plano de Mobilidade Urbana apresentado neste documento contempla diver-
sas propostas para Campos Novos a partir de um diagndstico sobre a situacao
do transporte e do transito no nucleo-sede do municipio - Relatdrio de diagnds-
tico: levantamentos e pesquisas (Anexo I).

As acOes foram divididas entre os modos motorizados, aqui representados pe-
los carros e pelo transporte coletivo, e 0s modos ndo motorizados, representa-
dos pela caminhada e pela bicicleta.

1. Modos motorizados - transporte publico e automoveis

OBJETIVO 01: INCENTIVO AO USO DO TRANSPORTE PUBLICO

O transporte publico urbano, como o 6nibus, exerce um papel importante para
a locomocao das pessoas entre as diversas regioes das cidades e reduz certos
problemas encontrados na grande maioria das cidades tais como: congestiona-
mentos, acidentes de transito e impactos ambientais, causados pelo uso exces-
sivo do automaovel. Neste caso, para uma mobilidade urbana eficiente no muni-
cipio de Campos Novos, um grande aliado a esse processo seria o maior uso
deste meio pela populagao, visto que se apresenta como um transporte de
massa e, portanto, atende a um grande numero de pessoas com um unico vei-
culo.

Entretanto, é necessario garantir acessibilidade, tempo de viagem, frequéncia
de atendimento, confiabilidade, lotacao, conforto e facilidade de utilizacdo. A
mobilidade do sistema de transporte coletivo diz respeito ao grau de facilidade
de locomogao das pessoas de um local para outro da cidade considerando
planejamento e distribuicdo das linhas pela regiao e inclusao de portadores de
necessidades especiais, bem como inclusao social como um todo.

A acessibilidade também esta relacionada a distancia entre o local de saida da
pessoa e o ponto de embarque/ desembarque sendo uma distancia confortavel
de até 500 metros e a abrangéncia na cobertura da rede de transporte que deve
considerar a expansao urbana prevista no plano diretor da cidade.
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O tempo de viagem nao deve ser muito elevado em relacdao a outros modais e a
frequéncia de atendimento deve ser condizente com a realidade de cada
itinerario e demanda, sendo que o usuario precisa ter confiabilidade de que o
Onibus ird sair e chegar nos horarios pré-determinados, nao ocorrendo atrasos
ou imprevistos.

Também relacionado a frequéncia esta a lotacdo, especialmente nos horarios de
pico, que deve ser evitada com a insercdao de mais veiculos nas linhas principais
nesses hordrios de forma a garantir o conforto do usuario. Além do conforto
relacionado ao espaco, também deve ser garantida a conservacdao dos
equipamentos, limpeza, seguranca, manuten¢ao mecanica, ventilacao, nivel de
ruido e temperatura aceitaveis, largura das portas e corredores, catraca e
degraus de tamanho adequado, para isso é preciso investimento em melhorias
e garantia de que a frota de 6nibus nao tenha muitos veiculos com mais de 10
anos de idade.

Por fim, a facilidade de utilizacdao esta relacionada a pontos de parada
adequados, com sinalizagcao, abrigo, assentos, mapa de itinerarios e horarios. O
mapa de itinerarios e horarios também deve ser disponibilizado em outros meios
para consulta a distancia, como por exemplo o site da prefeitura, ou outro site
dedicado a isso, e deve ser mantido atualizado sempre que houver alguma
alteracao.

Quando consultamos os resultados obtidos com a pesquisa de Transporte Pu-
blico, logo percebeu-se muitos dos respondentes ndao levaram muito a sério,
visto tamanho indice de satisfacao e notas maximas atribuidas a um sistema que
hoje nao representa a realidade para o municipio. Entende-se aqui que a per-
cepcao do usuario é etapa muito importante para qualidade como eficiéncia e
eficacia do sistema. Entretanto existem outros quesitos que devem ser levados
em consideracdao quando abordamos transporte publico.

O transporte publico de Campos Novos é feito por Onibus tipo circular da
empresa Manfredi, conforme pode ser visto na figura abaixo.
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Figura 1 - Transporte publico de Campos Novos

Fonte: ONIBUS BRASIL, 2017

Segundo a pesquisa, o 6nibus da cidade tem uma boa qualidade e confiabilidade,
porém muitas pessoas gostariam de utilizar e nao conseguem devido a
abrangéncia e horarios reduzidos.

A Tabela 1 abaixo mostra os pontos de parada e o itinerario do transporte
coletivo atual da cidade.
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Tabela 1 - Lista com os pontos de 6nibus em Campos Novos

Ponto Rua
P1 Genoval Alves Sampaio
p2 Coronel Pedro Carlos
P3 Caetano Carlos
P4 Coronel Farrapo
P5 Coronel Farrapo
PG Jodo Gongalves de Aradjo
P7 Jodo Gongalves de Aradjo
P3 Jodo Goncalves de Aradjo
FS Beatriz Antunes Stefanes
P10 Vergilio Antunes de Souza
F11 Joao Maria Becker
P12 Sagrado Coracao de Maria
P13 Sagrado Coracao de Maria
P14 Sagrado Coracao de Maria
P15 Jhan Martins Ribeiro
P16 Sagrado Coracao de Maria
P17 Sagrado Coracdo de Maria
P18 Sagrado Coracao de Maria
P19 Coronel Farrapo
P20 Agenor Trucolo
P21 JK
P22 Coronel Lucidoro
P23 Coronel Lucidoro
P24 Frai Rogeério
P25 Coronel Lucidoro
P26 Danuzia Bess
P27 Coronel Lucidoro

E possivel perceber pelo mapa que a regido abastecida de transporte publico é
em geral o Centro e o bairro Nossa Senhora Aparecida, o que reafirma a
necessidade de expandir a rota do Onibus.
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Figura 2 — Trajeto e pontos de parada de 6nibus
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Entendendo que hoje o municipio também possui como alternativa de um
transporte “coletivo” uma grande quantidade de vans que oferecem servicos de
transporte de passageiro, acha-se necessario comentar aqui esse modal. A figura
3, apresenta o mapa dos pontos que as vans atendem, é possivel perceber que
ha um ndmero muito maior de pontos em comparacdo ao 6nibus e abrange mais
bairros e areas distantes.

Atualmente as vans em Campos Novos estdo sendo operadas de forma ilegal
(clandestinas), sem autorizacao da prefeitura. Isso se da porque o 6nibus tem
seu itinerario concentrado na parte central da cidade e as vans suprem as regides
mais afastadas, mas muito necessarias. Assim sendo, sera aqui proposto a
concessao de servicos de Onibus e vans pela prefeitura, de forma que o servico
de transporte abranja todo o municipio, em regides em que a demanda é menor
seriam colocados trajetos de vans que ligariam esses bairros as regides principais
supridas por 6nibus circular, no préximo capitulo sera detalhada essa proposta.

Observacao: Mesmo as vans, sendo de propriedade de pessoas fisicas ou
juridicas, devem estar cadastradas junto a Prefeitura Municipal, para transporte
de pessoas.
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Figura 3 — Pontos de parada de vans

PALILD Ricany 2 JACEL

GERONIND. D
LHEES
OMECRE

PR

;a,\grnml

eSS

250 500 m




&

UNILIVRE Universidade Livre do Meio Ambiente — UNILIVRE

Na tabela abaixo serdo apresentadas as ACOES ESTRATEGICAS que compde o
OBIJETIVO 01 para o municipio de Campos Novos. Também estardao contempla-
dos na tabela a descricdao da acao, justificativa para tal implantacao, local de im-
plantagao, croqui ou esquema meramente representativo e um horizonte de im-
plantagao, seja ela a longo médio ou curto prazo. Desta forma, abaixo sera apre-
sentada a a¢ao estratégica que compde o objetivo 01 para o municipio de Cam-
pos Novos.

AcOes Estratégicas relacionadas ao OBJETIVO 01:
1. Adequacao dos pontos de 6nibus

2. Concessao de 6nibus e vans no municipio

3. Transporte Publico sob demanda

4. Subsidios para o Transporte Coletivo
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. ACAO ESTRA- DESCRICAO ~ HORIZONTE DE IM-
TEMATICA OBIJETIVO TEGICA DA ACAO JUSTIFICATIVA LOCALIZAGAO CROQUI OU ESQUEMA PLANTACAO
Possibilit
.OSSIbI mar . (x) Curto prazo - Me-
Implantar maior conforto | Em toda a area de
= . . nos de 1 ano
5 1.Adequagdo | e/ou padroni- | e seguranga ao abrangéncia do () Médio prazo - en-
(=] dos pontos de | zar os pontos | usudrio, promo- transporte pu- P
o . o . ) iy tre 1e5 anos
3 6nibus de 6nibus do vendo assim a blico do munici-
< municipio atratividade ao io () Longo prazo -
o P . P mais de 5 anos
= V) sistema
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—+ -+
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o °
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= . Curt - Me-
o x ' Em toda a area de (x) Curto prazo - Me
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o de énibus e cessdo através | tir qualidade ao transgorte i CONCESSAQ DO () Médio prazo - en-
vans no muni- de abertura sistema publico blico dpo murr:ici- TRANSPORTE PUBLICO tre 1 e 5 anos
cipio de licitagdo do municipio. i ( ) Longo prazo -
P mais de 5 anos
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. ACAO ESTRA- DESCRICAO ~ HORIZONTE DE IM-
TEMATICA OBIJETIVO TEGICA DA ACAO JUSTIFICATIVA LOCALIZACAO CROQUI OU ESQUEMA PLANTACAO
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onde se insere | permitindo um
a origem e o | Unico veiculo ( ) Curto prazo - Me-
_ destino da | atenda muitas — nos de 1 ano
3 3.Transporte | viagem e o | pessoasemum Em todo munici- II TRANSPORTE ( ) Médio prazo - en-
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P de licitagdo do municipio. ( ) Longo prazo -
mais de 5 anos
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Acgao estratégica 01: Adequagao dos pontos de Onibus

Entendendo que o sistema de transporte publico também é considerado como
meio de locomoc¢ao do municipio, deve-se prover abrigos de 6nibus adequados
para o conforto dos usuarios, promovendo assim maior atratividade deste sis-
tema, embora ndo seja o principal modo utilizado no municipio. A Figura 4 apre-
senta como ficaria na Rua Coronel Farrapo um ponto de 6nibus com maior con-
forto e com abrigo para intempéries.

Figura 4 — Ponto de Onibus padrido do municipio

Acdo estratégica 02: Concessao do Transporte Publico

Para garantir acessibilidade, tempo de viagem, frequéncia de atendimento,
confiabilidade, lotacdao, conforto e facilidade de utilizacdo é preciso que o
transporte coletivo esteja regularizado de acordo com a lei por meio de um
processo de concessao do transporte publico.

A concessdao é feita através da abertura de uma licitacdo na modalidade
concorréncia, em que a prefeitura estabelece as responsabilidades da empresa
vencedora dentro do periodo de concessao acordado e é assinado o contrato de
concessdo. As exigéncias para o processo estdo dispostas na Lei 8987/95, Lei
8666/1993 e a nova Lei de Licitagdes 14.133/2021 e a Lei Federal 11.079/2004.

Em geral o tempo de concessao do transporte publico pelas prefeituras é de 10
a 15 anos, porém para garantir um servico de qualidade esse periodo de
concessao pode ser mais curto, uma forma de viabilizar isso é separar a operagao
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de servico e a provisao da frota, mantendo o contrato com a empresa de
provisao da frota mais longo e reduzindo o tempo de contrato com a empresa
de operacao de servico.

Além disso, propde-se a concessao de transporte por vans, que ja atuam no
municipio, para dar seguranca juridica, tanto para o municipio quanto para o
prestador do servico, promovendo a regularizacao das mesmas, se for o caso,
garantindo uma abrangéncia maior de acesso ao transporte publico. Para isso, é
indicado que sejam feitos processos de concessao simplificados anuais, para
estimular a concorréncia e o servico de qualidade.

Acdo estratégica 03: Transporte Sob Demanda

O transporte sob demanda é um projeto de mobilidade em que através de um
aplicativo o passageiro insere a origem e o destino de sua viagem, e um
transporte coletivo atende os individuos pela demanda.

Para exemplificar, a cidade oferece micro-6nibus, 6nibus ou vans sem itinerario
definido e que estabelece a rota e horarios de acordo com os pedidos dos
passageiros através do smartphone, no aplicativo é possivel acompanhar a
localizagao em tempo real dos veiculos e solicitar a viagem ou agendar com
antecedéncia.

O valor da tarifa é um pouco maior que o de um 6nibus de transporte coletivo
padrao, porém menor do que de um taxi ou aplicativo de carona para percorrer
a mesma distancia, e o usudrio pode fazer o pagamento online pelo celular.

Esse modal de transporte tem muito sucesso em cidades de pequeno porte e
podera agregar muito na mobilidade de Campos Novos, com o uso de nimero
pequeno de veiculos para uma populagao reduzida. Além disso, as distancias sao
menores 0 que permite um unico veiculo atender muitas pessoas em um
pequeno periodo de tempo e interligar a cidade de forma mais eficiente que o
transporte publico com itinerdrios definidos.

E um modal vantajoso para os usudrios e para aqueles que irdo ofertar o veiculo,
visto que o0 micro-6nibus, 6nibus ou van so ira rodar quando houver demanda,
gerando uma reducgdo de custos como gasolina e manuteng¢ao. Além disso, ele
reduz a quantidade de veiculos particulares na rua, o que reduz
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congestionamentos e melhora a mobilidade urbana da cidade e qualidade de
vida da populagao.

Uma variacao do transporte sobre demanda seriam os Onibus fretados para o
transporte de funcionarios de grandes empresas ou alunos de universidade, caso
que também poderia ser incluido na mobilidade de Campos Novos visto que ha
grande quantidade de empresas relacionadas ao setor de agronegdcio e grande
demanda dos estudantes por transporte que chegue a Universidade do Oeste de
Santa Catarina - UNOESC.

Acgao estratégica 04: Subsidios para o Transporte Coletivo

Parte essencial da qualidade do transporte publico é o equilibrio econémico-
financeiro do sistema ofertado, por meio de passagens com preco realista e
acessivel. Uma forma de melhorar os precos da tarifa é através de subsidios, de
maneira a equilibrar custos e receitas. A remunera¢ao da empresa terceirizada
e os custos entram como custo operacional e administrativo, e o subsidio e a
passagem compdem a receita para garantir a operacdo. Para viabilizar esse
subsidio é proposto a cobranga de estacionamento em vias publicas.

A cobranca de estacionamento rotativo ja é uma realidade em grande parte do
pais com objetivo de converter o uso do espaco publico para armazenamento de
um bem privado em ativos que podem ser reinvestidos no municipio para toda
a populacdo. Além disso, acaba por incentivar a migragao dos veiculos privados
para modais sustentdveis, descongestionar as ruas e torna-las mais seguras.

A figura 5 abaixo apresenta um exemplo da instalagdao de um parquimetro na rua
Borges de Medeiros

Exemplo mais realista — na Rua S3o Joao Batista

Figura 5 - Rua Borges de Medeiros antes e depois da instalacdo do Parquimetro
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OBJETIVO 02: DESESTIMULO AO TRANSPORTE MOTORIZADO INDIVIDUAL

Sabe-se que os deslocamentos motorizados nas cidades brasileiras passam da
casa dos milhdes. Assim, o custo desses deslocamentos em termos de tempo,
poluicdo e acidentes se torna muito elevado, e consequentemente desfavoravel
a mobilidade dos cidadaos. Diante disto vé-se a necessidade de desestimular o
uso dos transportes individuais para a melhoria da qualidade de vida das pessoas
nas cidades.

Com este propdsito, na tabela abaixo serdo apresentadas as ACOES ESTRATEGI-
CAS que compde o OBJETIVO 02 para o municipio de Campos Novos. Também
estardo contemplados na tabela a descricdao da acao, justificativa para tal implan-
tacdo, local de implantac¢ao, croqui ou esquema meramente representativo e um
horizonte de implantacao, seja ela a longo médio ou curto prazo.

AcOes Estratégicas relacionadas ao OBJETIVO 02
1. Reestruturacao de vagas de estacionamento em parklets
2. Estacionamento Rotativo

3. Implantacao da Rua Coberta
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. ACAO ESTRATE- DESCRICAO ~ HORIZONTE DE
TEMATICA OBIJETIVO GICA DA ACAO JUSTIFICATIVA LOCALIZACAO CROQUI OU ESQUEMA IMPLANTACAO
A definicao
das vias para
instalacdo de
parklets se-
2 ~ .
o rao deﬁm.dés Conferir ao en-
o , pela munici- () Curto prazo -
] Desestimulo . torno uma
» N palidade em ~ . Menos de 1 ano
ao trans- 1.Instalacdo de ) ocupacdo mais .
3 . conformi- . N - ( x) Médio prazo -
o porte moto- | parklets em vias a harmoniosa dos A definir
o . s _ dade com le- L. entre 1 e 5 anos
Q rizado indivi- | serem definidas o usuarios com os
3. gislagcdo per- . ( ) Longo prazo -
N dual ; equipamentos .
-4 tinente, com . mais de 5 anos
) s oferecidos.
e objetivo de

seguranga de
passagem de
pedestres e
de lazer
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: ACAO DESCRICAO DA N HORIZONTE DE
TEMATICA OBJETIVO ESTRATEGICA ACAO JUSTIFICATIVA LOCALIZACAO CROQUI OU ESQUEMA IMPLANTACAO
Promover a ﬁdc::.rj;:fa (x ) Curto prazo -
cobranca de dF:esinceJntivar o Regido Central do Menos de 1 ano
3.Estacioname | estacionament uso do municipio ( ) Médio prazo -
nto Rotativo O havia , envolvendo as entre 1 e 5 anos
. automovel na
publica na regi3o central superquadras ( ) Longo prazo -
regido central & . mais de 5 anos
2 da cidade.
8. Melhor uso do
] Desestimulo espaco publico,
3 ao implantando
,9, transporte via () Curto prazo
=} motorizado Execucgdo de compartilhada Rua M hal M d pl
N’ individual coberturaem | entre veiculos ua Varecha enos de 2ano
g_ 4.lmplantagdo " | Floriano entre as () Médio prazo -
) uma rua para pedestres e
2 de Rua . - ruas Coronel entrele5
funcionar ciclistas em =
Coberta . . Farrapo e Sao anos
como via ambiente ~ .
. , Jodo Batista (x ) Longo prazo -
compartilhada agradavel, .
mais de 5 anos
promovendo
feiras

gastronomicas e
comércio.
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Acgao estratégica 01: Reestruturacao das vagas de estacionamento

Propde-se aqui a reestruturagao do estacionamento, oferecendo mais
conforto e atratividade aos que ali circulam. Isso pode ser feito a partir da
instalacdo de parklets (vagas vivas). Lembrando que o desejo de uma cidade
saudavel é intensificado se o caminhar ou o pedalar forem etapas naturais
do padrao de atividades diarias, os parklets podem auxiliar nesse processo.
Ocupando apenas uma ou duas vagas, podem ser representados como uma
extensdao da calcada que funciona como um espaco publico de lazer,
descanso, convivéncia para qualquer pessoa que por ali passe. Podem ser
de diversas formas desde simples floreiras, bancos, paraciclos, até mini
pragas, palcos, etc.

A substituicdo de poucas vagas de estacionamento de automoéveis
particulares por espacos com bancos, sombra e paraciclos ja é suficiente
para conferir ao entorno uma ocupacao mais harmoniosa dos usuarios com
os equipamentos oferecidos. A instalacao de Parklets em areas centrais e
comerciais de Campos Novos responde a uma demanda de qualificacdo de
espacos para o lazer e para permanéncia de ciclistas e pedestres, tornando
a cidade mais atrativa e convidativa aos modos ndao motorizados.

Figura 6 - Ocupacao de vagas de estacionamento com Parklet
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Acgdo estratégica 02: Implantacdao de estacionamento rotativo

Entende-se que os estacionamentos rotativos sao fundamentais para a
melhoria do sistema viario, principalmente na regiao central das cidades,
visto que, desincentiva o uso do automével em uma area onde ha presenca
dele na maioria das vezes se torna uma constante. Assim, o controle de
carros estacionados além de ampliar a disponibilidade de vagas, gerando
mais lucro para o comércio local, controla também o tempo em que cada
veiculo ocupa o espaco publico.

Acredita-se também, e é nossa proposta aqui neste projeto para Campos
Novos, que este instrumento também pode beneficiar em outros aspectos
o desenvolvimento das cidades, como no caso de utilizar o recurso das taxas
de estacionamento como subsidio para o transporte publico, como j3
comentado anteriormente.

Figura 7 - Rua Nereu Ramos antes e depois — estacionamento rotativo

Sinalizacao de
Estacionamentos
rotativos

Ac¢do estratégica 03: Implantacdao de Rua Coberta

Para desincentivar o transporte particular motorizado e incentivar o
transporte ativo e sustentdvel muitas cidades adotam a instalacao de
calcaddes, para o caso de Campos Novos foi desenvolvido um projeto de
rua fechada, que nao ird impedir os carros completamente de passar,
porém ira desestimular pela ocupacdo da rua pelos pedestres. E previsto a
longo prazo a abertura de bares e restaurantes para atrair moradores e
turistas. Uma prévia do projeto se encontra na figura abaixo, sera
construido na Rua Marechal Floriano Peixoto entre as ruas Coronel Farrapo
e S3o Jodo Batista, ao lado da praca Lauro Muller e em frente a Casa da
Cultura. Vale ressaltar que ruas fechadas tém por objetivo principal a
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retirada de circulacdo de veiculos em determinada area ou regiao da
cidade, trazendo maior comodidade e seguranca aos pedestres,
desincentivando também o uso misto de veiculos motorizados.

Figura 8 - Rua Marechal Floriano antes e depois — Rua Coberta

2. Modos nao motorizados

No Brasil, estamos longe de alcangar o que ja esta implantado (ou sendo
implantado) nas cidades europeias. Isso talvez ocorra pela visao
“carrocéntrica” instaurada no pais em razao da importancia que a industria
automobilistica ganhou em nossa economia. Nesse contexto, existe uma
grande necessidade de pensar em interveng¢des que diminuam a exposi¢ao
dos pedestres e ciclistas ao risco.

Assim, a busca por uma Campos Novos mais saudavel esta no incentivo da
mobilidade ativa, mobilidade esta representada pelos modos de transporte
ndao motorizados, como a bicicleta e a caminhada. Assim sendo, sugere-se
algumas a¢Oes abaixo descritas para beneficiar o municipio, neste sentido.

OBJETIVO 03: PROMOCAO DE UM SISTEMA VIARIO SEGURO

E inegdvel a importancia do modo a pé para a mobilidade sustentavel das
cidades. No municipio de Campos Novos o alto percentual de viagens feitas
a pé, como observado no relatério de diagndstico, acentua a importancia
de se desenvolver acdes em prol do modo pedonal, tornando, para estes, o
sistema mais seguro.

Com este propdsito, na tabela abaixo serdo apresentadas as ACOES ESTRA-
TEGICAS que compde o OBJETIVO 03 para o municipio de Campos Novos.
Também estarao contemplados na tabela a descricdo da acao, justificativa
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para tal implantacao, local de implantagao, croqui ou esquema meramente
representativo e um horizonte de implantacao, seja ela a longo médio ou
curto prazo.

AcOes Estratégicas relacionadas ao OBJETIVO 03

1. Instalagdo de travessias elevadas

2. Instalacao de faixas de pedestres nos equipamentos urbanos
3. Instalagao de platbs

4. Implantacdo de Area Calma
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; ACAO DESCRICAO DA ~ HORIZONTE DE
TEMATICA OBIJETIVO ESTRATEGICA ACAO JUSTIFICATIVA LOCALIZACAO CROQUI OU ESQUEMA IMPLANTACAO
Em diversas ruas
de Campos Novos
onde se observa o
fluxo grande de
pedestres, como: (x) Curto prazo -
Implantagao de Reduzir a na rua Nereu Menos de 1 ano
1 Instalagdo de | travessias elevadas exposi¢do do Ramos na frente () Médio prazo -
travessias em locais com pedestre em vias do hospital Dr.
elevadas grande fluxo de largas de dificil | José Athanazio; na entre 1 e 5 anos
§ pedestres. travessia Av. Nossa Senhora () L.ongo prazo -
8‘ entre a rua mais de 5 anos
g Promogao Xanxeré e Chapecé
& de um e na escola
3 sistema estadual Henrique
= viario Rupp Junior
g. seguro
N
a
2

2.Instalagdo de
faixas de
pedestre em
equipamentos
urbanos

Pintura de faixa de
pedestres conforme
normativa

Promover maior
seguranga do
pedestre durante
seu
deslocamento no
sistema viario

Locais préximos a
escolas e
equipamentos de
saude

(x) Curto prazo -
Menos de 1 ano
() Médio prazo -
entre 1 e 5 anos
( ) Longo prazo -
mais de 5 anos
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. ACAO DESCRICAO ~ HORIZONTE DE
TEMATICA BJETIV . ~ TIFICATIVA LOCALIZACA R | E EMA ~
¢ 08! o ESTRATEGICA DA ACAO JUSTIFIC oc CAO CROQUI OU ESQU IMPLANTACAO
Possibilitar
maior
Implantacdo seguran'(;a na
N travessia do
de platés em ) - ( ) Curto prazo -
. pedestre, Na intersegdo
locais com o Menos de 1 ano
~ for¢ando a entre Benjamin -
3.Instalagdo grande fluxo reducio de Constant e ( X) Médio prazo -
de Platos de pedestres e . ¢ entre 1 e 5 anos
velocidade dos Coronel Farrapo,
grande . ( ) Longo prazo -
movimento de automoveis dentre outras mais de 5 anos
< , promovendo
o veiculos. assim maior
o
2 Promog&o seguranga no
3 de um sistema vidrio.
o
g sistema
Q
= seguro
W Promover
o
o mudanca no
comportamento (x) Curto prazo -
Implantacdo do transito, Menos de 1 ano
4.Implantagdo | de Area Calma reduzindo Regido das Super () Médio prazo -
de Area Calma em Campos velocidade, quadras entre 1 e 5 anos
Novos compartilhando ( ) Longo prazo -

a via de forma
segura com
ciclistas

mais de 5 anos
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Acgdo estratégica 01: Instalagao de travessias elevadas

Considerando a eficiéncia do dispositivo de moderacao de trafego do tipo
faixa elevada, no que diz respeito a seguranca do pedestre, sugere-se a
instalacao deste dispositivo na rua Nereu Ramos, na frente do Hospital Dr.
José Athandzio (Figura 10), na frente de escolas, como um exemplo
apresentado na Figura 11, no qual esta representando a Escola Estadual
Henrique Rupp Junior e na Avenida Nossa Senhora entre as ruas Xanxeré e
Chapecb.

Figura 9 - Antes e Depois da proposta de instalacao de travessia elevada
na frente do Hospital Dr. José Athanasio

Figura 10 - Antes e Depois da proposta de instalagao de travessia elevada
na frente da Escola Estadual Henrique Rupp Junior

Ac¢do estratégica 02: Instalagao de faixas de pedestre em equipamentos

urbanos

Sabendo-se que as faixas de pedestre indicam a estes o local que poderao
utilizar para sua travessia de maneira segura, uma sugestdao que deve ser
levada em consideragao pelo teor de importancia, seria a instalagcao destas
em todo local préximo a escolas e equipamentos urbanos de saude.
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Figura 11 - Antes e depois da proposta de instalacdo de faixas de pedestre
na rua Nereu Ramos

o

Ac¢do estratégica 03: Instalagao de platos

Esse dispositivo de trafego tem a funcao de melhoria na seguranca viaria
através da reducdo de velocidade, uma vez que é construida como uma
porcao elevada da via construidas de meio fio a meio fio, permitindo assim
que qualquer pessoa, sem restrigdo atravesse a via sem qualquer mudanga
de nivel, priorizando assim o pedestre no sistema viadrio. Desta forma,
propomos que a mesma seja implantada na rua Carlos Pisani, entre a
Marechal Deodoro e Frei Rogerio (Figura 13), como um piloto, para que
depois, seja replicada para demais regides do municipio.

Figura 12 - Antes e depois da proposta de instalacdo de platé na rua
Benjamin Constant

Acdo estratégica 04: Implantagdo da Area Calma ou vias compartilhadas

A Area Calma, ou também chamada de Via Calma representam uma nova
configuracdao no espaco publico de forma a democratiza-lo mais com a
proposicdo de criar vias lentas com velocidade maxima de 40 km/h, por
exemplo, tornando aquela drea ou via mais segura para o
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compartilhamento com ciclistas, por exemplo. Outra funcao da via calma é
a de reduzir os riscos de acidentes graves pela sua baixa velocidade. Ela
permite assim, o compartilhamento de transito entre motoristas,
motociclistas e um maior respeito aos pedestres e ciclistas. Pensando neste
sistema mais seguro, sugere-se que a regidao proposta como super quadras
em Campos Novos seja a Area Calma também, com velocidades, portanto,
de 40 km/h, no maximo. A Figura 14 representa um portal que pode ser
colocado, por exemplo, na Rua Nereu Ramos

Figura 13 — Area Calma ou vias compartilhadas

e
£ iy

._' ..r||_.

OBJETIVO 04: INCENTIVO AOS MODOS ATIVOS DE MANEIRA ACESSIVEL E
SUSTENTAVEL

A mobilidade urbana sustentdvel, também tratada como Mobilidade
Urbana Humana, pode ser pensada como o resultado de um conjunto de
politicas de transporte e circulacdo que visam proporcionar o acesso amplo
e democratico ao espaco urbano, por meio da priorizacdao dos modos de
transporte coletivo e ndao motorizados de maneira efetiva, socialmente
inclusiva e ecologicamente sustentdvel (BRASIL, 2007).

Como deseja-se que Campos Novos seja uma cidade feliz, com qualidade
de vida e saudavel, serdo apontadas aqui as externalidades mais criticas
relatadas pela populagdao e algumas propostas para que esses pontos
possam de fato ser melhorados, ainda mais se tratando de intervencoes
para os pedestres e ciclistas, atendendo as principais diretrizes da Lei n°
12587/12.
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- Matriz de transporte da cidade apontou para expressivos 47,02%
dos entrevistados utilizando como principal meio de transporte o
veiculo individual (carro), entretanto, em segundo lugar, 29,14%
utilizam o meio a pé;

- 24,5% dos camponovenses reclamam das condi¢cdes das calcadas;

- 21,5% que utilizariam a bicicleta como meio de transporte se tivesse
infraestrutura.

Como pode ser observado, muitos sdao os que desejam utilizar-se dos meios
ativos em Campos Novos, necessitando, entretanto de melhoria na
infraestrutura existente. Assim, a seguir, na tabela abaixo serao
apresentadas as ACOES ESTRATEGICAS que comp&e o OBJETIVO 04 para o
municipio de Campos Novos. Também estarao contemplados na tabela a
descricao da acao, justificativa para tal implantacao, local de implantacao,
croqui ou esquema meramente representativo e um horizonte de
implantacao, seja ela a longo médio ou curto prazo.

AcOes Estratégicas relacionadas ao OBJETIVO 04

1. Adequacao de calgadas

2. Instalacao de sinalizacao informativa para pedestres

3. Via compartilhada

4. Expansao da Rede Cicloviaria

5. Implantacao de Paraciclos e Bicicletarios

6. Promocgado de Infraestrutura de apoio aos ciclistas
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o ACAO ~ - ~ HORIZONTE DE
TEMATICA OBIJETIVO ESTRATEGICA DESCRICAO DA ACAO JUSTIFICATIVA LOCALIZACAO CROQUI OU ESQUEMA IMPLANTACAO
L L [ | Bt ¢,
Melhorias de todas as e
calcadas de acordo o mame g
com a normativa NBR [ . ( ) Curto prazo -
9050 E 1653/2016, nos | Promover incentivo a B Menos de 1
1. Adequacio seguintes quesitos: caminhada, com i ano
c:le ca? adgas largura minima, rampa | conforto e seguranca Em todas as calcadas do B ( x) Médio prazo -
¢ de acesso e piso tatil, dos pedestres em municipio, priorizando entre 1 e 5 anos
priorizando a execuc¢do | seus deslocamentos P - ( ) Longo prazo -
< aquelas com dimensdo )
o daquelas com inferior 3 1.20m mais de 5 anos
8‘ . dimensdes inferiores a ’ ’
« Incentivo 1 20m Sarjeta |
> aos modos ’ Seclvidads
o ativos de
(3) maneira
o acessivel e
3 sustentavel
Y]
g— Para facilitar os
(7] deslocamentos a pé,
2.Instalacio tanto dos moradores ( ) Curto prazo -
T ~ . nto dos turistas e S Menos de 1 ano
de sinalizagdo | Instalagdo do sistema ql;iaéis do Sanltju.rjlério Nos principais pontos da 0) I\r/]léf:lio razr; .
informativa | de informagdes visuais, . ’ | cidade (prefeitura, igreja, P
-, e informando entre 1 e 5 anos
para auditivas e tateis . museu, pra¢a Lauro Muller)
pedestres localizagdo e a (x) Longo prazo -

proximidade dos
atrativos turisticos do
municipio

mais de 5 anos
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3.Implantagdo
de Via
Compartilhada

Implantagdo de via
compartilhada em
regido piloto para ser
expandida a longo
prazo

Promover incentivo a
caminhada, com
conforto e seguranga
dos pedestres em
seus deslocamentos
criando a cultura de
cidades para pessoas
onde os carros
reduzem suas
velocidades
priorizando os
protagonistas

Rua Benjamin Colla entre a
Marechal Deodoro e Jodo
Cordeiro dos Santos

() Curto prazo -
Menos de 1
ano
(x ) Médio prazo -
entre 1 e 5 anos
( ) Longo prazo -
mais de 5 anos

4.. Expansao
da Rede
Cicloviaria

Expandir a rede
cicloviaria, atendendo
as limitagdes de
projeto topografico e
geométrico

(pedestres)

Ciclovia nas vias do binario

(R. Coronel Lucidoro e () Curto prazo -
Melhorar a Coronel Farrapo) e

infraestrutura afim
de incentivar o uso
deste modal,
atendendo uma
maior demanda

perimetrais das
superquadras (Rua
Marechal Deodoro,
Caetano Belincanta Netto,
Tancredo Neves e Coronel
Farrapo) e Ciclofaixa no
interior das superquadras

Menos de 1 ano
( ) Médio prazo -
entreleb5
anos
(X)) Longo prazo -
mais de 5 anos

5.Implantacga
ode

paraciclos e

bicicletarios

Oferta de vagas de
estacionamento para
bicicletas - bicicletarios
e paraciclos

Estimular o uso
através de
infraestrutura que
propicie paradas mais
seguras aos ciclistas

Em equipamentos publicos, tais
como escolas, correios, bancos,

farmdcias, mercados, hospitais..

(x) Curto prazo -
Menos de 1 ano
( ) Médio prazo -
entre 1 e 5 anos
() Longo prazo -
mais de 5 anos
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6.Promocgao
de
infraestrutura
de apoio aos
ciclistas

Implantagdo de

vestiarios e banheiros
publicos, bebedouros e

equipamentos de
manutengao

Ofertando melhores
condi¢Ges de uso da
bicicleta, espera-se
uma maior demanda
do modal, tanto na
area urbana quanto
nas rotas turisticas,
promovendo maior
sustentabilidade ao
municipio.

Na rua Sdo Jodo Batista,
entre a Marechal Floriano e
Marechal Deodoro

() Curto prazo -
Menos de 1 ano
(x ) Médio prazo -
entre 1 e 5 anos
() Longo prazo -
mais de 5 anos
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Acgdo estratégica 01: Adequacgao de calgadas

Afim de proporcionar a migracao de parte dos usuarios do carro para
modos mais sustentdveis, levando ainda em consideracao as deficiéncias
encontradas na acessibilidade, propde-se a adequacao de todas as calgadas
a NBR 9050 E NBR 16.547/2016, no tocante a largura minima de 1,20m e a
insercao de rampas e pisos tateis em todas as intersecdes. A norma também
afirma que as calgcadas devem ser rebaixadas junto as travessias de
pedestres sinalizadas, com ou sem faixa de modo que, garanta a
acessibilidade ao cadeirante, sempre que houver foco de pedestres.

Além de especificar que as calcadas devem ser construidas na dire¢ao dos
pedestres e ndao devem ter uma inclinagao superior a 3,00%, bem como nao
devera existir desnivel entre o término do rebaixamento da calgada e o leito
carrogavel

Figura 14 - Exemplo de adequacdo de calcada

7 iy Sarjeta |

Acgdo estratégica 02: Instalagao de sinalizacdao informativa para pedestres

A acessibilidade, simplesmente traduzida em rampa e piso tatil, deve ter
seu conceito ampliado, sendo também necessario abrange-la em termos de
informacgdo. Sendo assim, de modo a contemplar os pedestres, algumas
sinalizagOes possuem modelos voltados a localizagao dentro de areas de
concentragao turistica, direcionando para atrativos proximos.

O sistema de sinalizagdes visuais, auditivas e tateis, por exemplo, é utilizado
em uma composicdo de mapas direcionais, podendo ser turisticos ou
tematicos, informando a localizacdo e a proximidade dos atrativos, assim
como as distancias percorridas a pé para alcanca-los, oferecendo
informacdes que tem relacdao com os deslocamentos.
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Propde-se tal modelo de sinalizacdo para o municipio, a serincorporada em
areas turisticas e com maior concentragdao de pedestres, como na
prefeitura, museu, praca Lauro Muller, Santudrio, de forma a garantir
acesso a informagdao a quem caminha, e ndo somente a motoristas. A figura
16 abaixo mostra um exemplo de como ficaria a implantacdao na Prefeitura
do Municipio.

Figura 15 - Exemplo de implantagdao do sistema de sinalizagdes visuais,
auditivas e tateis na Prefeitura de Campos Novos

Acgdo estratégica 03: Implantacao de Via Compartilhada

As vias compartilhadas tem a funcao de devolver ao espaco publico seu real
encargo: que é o de devolver ao pedestre esse espaco de convivio. Afinal,
somos todos pertencentes a esse espago, de qualquer modo ou maneira. A
via compartilhada transforma o comportamento de circulagio em um
comportamento social, onde todos tem direitos iguais. Assim, o espaco
publico deixa de ser um mero local de passagem, recuperando o sentido
publico das ruas, que de certo modo se perdeu com a hegemonia da cultura
do automodvel. Neste sentido, propde-se aqui que essa adequacao seja
primeiramente implantada em uma via, para depois, ser replicada em
tantas outras, aproximando cada vez mais Campos Novos a uma cidade
ativa, sustentavel e inteligente. A figura 17 apresenta como ficaria esta
adequac¢ado na rua Sao Joao Batista.
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Figura 16 - Exemplo de implantacao da via compartilhada na rua na Rua Sao
Jodo Batista

Acgdo estratégica 04: Expansao da Rede Cicloviaria

A Rede Cicloviaria de Campos Novos, formada hoje majoritariamente por
ciclovias, tem posicao central no incentivo a mobilidade sustentavel, pois
se apresenta como estrutura fundamental que proporciona seguranga e
rapidez aos deslocamentos por bicicleta, fornecendo ainda subsidios para a
escolha do modo cicloviario em detrimento do automdével particular por
parte dos usuarios.

Com base nos levantamentos realizados, pode-se observar que, hoje, a
malha existente de ciclovias conta com aproximadamente 2,7 km, assim
distribuidos:

- Ciclovia na Avenida JK — aproximadamente 860 m;

-Ciclovia na Avenida Caetano Belincanta Neto -
aproximadamente 2 km.

Somados a malha existente, propde-se entdo a expansdo da rede
ciclovidria, oferecendo a infraestrutura a outras regides de Campos
Novos (demandas de expansao propostas pela prefeitura), como
mostrados a seguir, em extensdes aproximadas:

- Ciclofaixa em toda a regiao central chamada "Super Quadras"
— aproximadamente 26 km;

-Ciclofaixa no perimetro das "Super Quadras" -
aproximadamente 5 km;
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- Ciclovia na Avenida Coracado de Maria - aproximadamente 1,5
km.

Neste sentido as Figuras 18, 19 e 20 representam como ficaria a
implantacao dessas infraestruturas cicldveis na regidao do Santuario e
também na regido das super quadras.

Figura 17 - Antes e Depois com a proposta de implantacao de ciclovia na
regido do Santuario

TR

Figura 18 - Antes e Depois com a proposta de implantacao de ciclovia na
Coronel Lucidoro (regido das super quadras)

Figura 19 - Antes e Depois com a proposta de implantacao de ciclofaixa na
regidao das super quadras (Rua Frei Rogério)
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Com a consolidacao da Rede Cicloviaria a partir de sua reestruturacao,
expansao, e inclusive projeto de arborizacdo, prevé a transformacao de
toda infraestrutura ciclavel do municipio de Campos Novos, levando maior
conforto térmico, seguranca e rapidez nos deslocamentos por bicicleta.
Importante destacar também a importancia de sinalizagcdes verticais de
adverténcia e horizontais de priorizacao do ciclista em intersec¢des julgadas
como conflituosas e sem visibilidade ao longo da cidade, bem como em
entradas/saidas de comércios e industrias.

A nova malha cicloviaria do municipio é apresentada no Mapa a seguir pela
Figura 21.

Figura 20 - Mapa com a nova malha cicloviaria proposta pela pesquisa do
perfil do ciclista e contemplando as superquadras

Proposta

ra estrutura ciclavel de Campos Novos
T i i

Legenda:

— Ciclovia existente
= Ciclovia projetada
Ciclofaixa projetada

Acao estratégica 05: Implantagao de paraciclos e bicicletarios

Como complementagao a estruturacdao da rede ciclovidria, iniciativa do
poder publico, existem também iniciativas do setor privado, como a
construcao de estruturas e servicos de apoio aos ciclistas e turistas, tais
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como a oferta de bicicletarios, paraciclos e o servico de bicicletas
compartilhadas. Tal proposta vem no intuito de prover infraestrutura
segura para estacionar bicicletas, atraindo assim mais usuarios ao modo de
transporte. Reservar uma drea para a construcdao de bicicletarios ou
paraciclos € uma maneira de estimular o uso da bicicleta pelos ocupantes e
visitantes de certo empreendimento. O ciclista passa a se sentir valorizado
e bem-vindo ao ambiente.

Os bicicletarios sdo equipamentos para o depdsito de bicicletas por um
maior periodo de tempo, conferindo ao proprietario da bicicleta a
seguranca de deixa-la em um local publico, protegido de intempéries
climaticas, por exemplo. Ja os paraciclos sao estruturas de utilizacao rapida
e ndo necessitam de um nivel alto de protecao a bicicleta.

Os bicicletarios e paraciclos devem se encontrar em espacos de integracao
com outros modos de deslocamento e em locais proximos a parques e
pracas, como mostra o modelo abaixo. No municipio ja existem alguns
locais publicos com paraciclos, o incentivo pode ser mais paraciclos em
escolas, equipamentos publicos como bancos, hospitais e até mesmo no
centro histoérico. A figura 22 abaixo mostra o paraciclo instalado na rua Joao
Cordeiro dos Santos.

Figura 21 - Exemplo de implantacdo paraciclos em vias estratégicas
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Acgdo estratégica 06: Promogao de infraestrutura de apoio aos ciclistas

Propde-se o provimento de infraestrutura com vestiarios, banheiros,
bebedouros e equipamentos de manutencao de bicicletas, como forma de
atrair mais usudrios ao modo de transporte.

E importante que tais infraestruturas estejam sempre préximas aos
paraciclos e bicicletarios, em pontos estratégicos da cidade, como parques,
pragas, pontos turisticos e pontos de 6nibus com maior carregamento e
inclusive em no bairro do Santuario no municipio.

A aplicacdo de um ponto de apoio compde uma parte importante no
incentivo ao uso do modal. A partir desta intervencao, pode-se propor o
ponto de apoio em drea central. Este ponto de apoio oferta area de
descanso, guarda temporaria de bicicletas, cobertura, maquinas de venda
de produtos relacionados a manutencao das bicicletas e itens de
complementacao alimentar. A insercao deste local de apoio, conforme
imagem abaixo, € uma forma de fortalecer a atividade turistica multimodal
da regido e trazer também beneficios para os ciclistas locais, que se
beneficiam deste novo espaco.

Figura 22 - Antes e Depois com a proposta de implantacao de apoio para os
ciclistas na rua

3. Propostas dos pontos de interse¢ao analisados

Em trechos selecionados, onde a influéncia do trafego pode contribuir para
causar problemas de capacidade e seguranca, seus movimentos devem ser
registrados visando uma andlise posterior da necessidade da implantacao
de alguma interferéncia, seja ela para a protecao do pedestre e ciclista, ou
voltada a melhor fluidez do transito, que melhore essa situacao, sejam elas
em interse¢des semaforizadas ou ndao semaforizadas.
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Neste sentido, abaixo serao descritas as propostas referentes a cada uma
das 05 intersecOes estudadas, bem como vistas como problematicas pela

ETM (PO1 a PO5).

PONTO INTERSECAO TIPO

01 Dom Daniel Hostin x Coronel Farrapo NAQO SEMAFORI-
ZADA

02 Marechal Deodoro x Borges de Medei- NAO SEMAFORI-
ros ZADA

03 Marechal Deodoro x Benjamin Cola NAQO SEMAFORI-
ZADA

04 Trevo Avenida Juscelino Kubitschek x NAO SEMAFORI-
BR282 ZADA

05 Coronel Farrapo x Mal Deodoro SEMAFORIZADA
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TEMATICA 10 | ESTRATEGICA ACAO JUSTIFICATIVA LOCALIZACAO CROQUI OU ESQUEMA IMPLANTACAO
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Melhoria da os modos ndo x Benjamin Colla entre 1 e 5 anos
para pedestres .
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no sistema, de
forma segura




@

UNILIVRE Universidade Livre do Meio Ambiente — UNILIVRE

Além das vias citadas, as faixas de pedestres devem ser implantadas em todo
sistema viario do municipio, de forma generalizada, promovendo a seguranca
dos modais de deslocamento. O regramento para a sinalizacdao deve seguir as
Leis pertinentes do CONTRAN.

P1 - Rua Dom Daniel Hostin com a Rua Coronel Farrapo

Conforme estudo realizado e apresentado no Produto 2, a intersecdo da Rua
Dom Daniel Hostin com a Rua Coronel Farrapo nao apresenta problemas de fluxo
de veiculos, nem mesmo formacao de fila. Assim sendo, essa intersecdo pode
sim continuar a ser ndao semaforizada.

Vale ressaltar, entretanto, a importancia da manutencdao da sinalizacao
horizontal da intersecdo, visto que em alguns pontos a faixa de pedestres
encontra-se relativamente apagada.

Embora seja de conhecimento que toda intersecao deva contemplar faixa de
pedestre, percebe-se pelo levantamento do Inventdrio Fisico e pelas fotos deste
trecho, a necessidade de manutencao na pintura das faixas de pedestre e
também adequacao das calcadas para permitir maior seguranca para a travessia
de pedestres, obedecendo a NBR 9050 em atendimento as pessoas com
mobilidade reduzida.
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Figura 23 - P1- proposta de manutencao de pintura na faixa de pedestre e
implantacao de ciclovia e ciclofaixa na intersecao entre a Rua Daniel Hostin x
Rua Coronel Farrapo na sinalizagao

Y Y X s -
ciclofaixa '

~ / ciclovia
't\“t -z

P2 - Rua Dr. Marechal Deodoro com a Rua Borges de Medeiros

Conforme estudo realizado e apresentado no Produto 2, a interse¢ao da Rua Dr.
Marechal Deodoro com a Rua Borges de Medeiros nao apresenta problemas de
fluxo de veiculos, nem mesmo formacdo de fila. Quando foi calculado sua
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capacidade pelo software HCS verificou-se fluxo razoavelmente estavel (Nivel B
para o movimento reto e C para a conversao a esquerda), o que nos leva a
acreditar em fluidez na via, entretanto nao com muito conforto no movimento
de conversao a esquerda.

Assim sendo, essa intersecdo ainda pode continuar a ser ndao semaforizada,
porém recomenda-se estudos periddicos para verificar se tal situacao
permanece ao longo do tempo ou, se ndo seria interessante se tornar
semaforizada.

Ademais, foram constatadas deficiéncias na sinalizacao horizontal, bem como na
gualidade do pavimento. Portanto, recomenda-se que acdes de melhoria nesses
quesitos sejam tomadas, para que haja maior seguranca dos pedestres e melhor
fluidez no trafego.
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Figura 24 - P2 - com a proposta de manutencao de pintura na faixa de pedestre
e implantagdo de ciclofaixa na interse¢do entre a Rua Dr. Marechal Deodoro com
a Rua Borges de Medeiros

W ciclofaixas

P3 - Rua Marechal Deodoro com a Rua Benjamin Colla

Conforme estudo realizado e apresentado no Produto 2, a intersecdao da Rua
Marechal Deodoro com a Rua Benjamin Colla ndo apresenta problemas de fluxo
de veiculos, nem mesmo formacao de fila. Assim sendo, essa intersecao pode
sim continuar a ser nao semaforizada.

Ademais, foram constatadas deficiéncias na sinalizacao horizontal (inexisténcia
de faixa de pedestres, por exemplo), bem como na qualidade do pavimento
(verificado como estado regular). Portanto, entendendo que toda intervencao
deve vir acompanhada de uma boa sinalizagao, propde-se uma readequac¢ao
nesses termos para que haja maior seguranca dos pedestres e melhor fluidez no
trafego.
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Figura 25 - P3 - com a proposta de manutencao de pintura na faixa de pedestre
e implantagao de ciclofaixa na intersegao entre a Rua Marechal Deodoro com a
Rua Benjamin Colla

P4 - Trevo da Av. Juscelino Kubitschek com a BR 282

Este ponto é um importante cruzamento, pois trata-se de uma via com volume
de veiculos consideravel para cruzar uma rodovia, a BR-282. Conforme estudo
realizado e apresentado no Produto 2, a intersecao do trevo da Av. Juscelino
Kubitschek com a BR 282, apresenta sérios problemas de fluxo de veiculos e
formacao de fila, mesmo que pequena. Além disso, é um trecho com deficiéncias
tanto na sinalizacdo horizontal como na qualidade do pavimento.

Assim sendo, propomos aqui 03 intervengdes, cada uma com um prazo para sua
implantacao, longo, médio e curto.

A comegar por um projeto ja existente na prefeitura: constru¢ao de um viaduto.
Acredita-se que esta seja a op¢ao mais benéfica de todas, entretanto, como
demanda de muito recurso, esta alocada para longo prazo. Outra opc¢ao seria a
colocacdo de uma rotatdéria, muito bem sinalizada para ordenar todos os
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movimentos ali existentes, para que haja maior seguranca dos pedestres e
ciclistas, assim como melhor fluidez no trafego. A literatura da engenharia de
trafego nos orienta em interse¢des onde os fluxos continuam intensos e nao
absorvendo as fases semafdricas em todos os seus sentidos de circulacao,
necessario se faz a substituicao deste dispositivo pelas rotatdrias. Tal elemento
nesta intersecao reduziria a velocidade no local, proporcionaria seguranca nas
conversodes existentes, deixando trafego mais harmonioso.

Ademais sugerimos que seja melhorada a sinalizacao horizontal do trecho, assim
como, se necessario for, proibir um dos sentidos de movimento, para também
melhor a seguranca e fluidez. Essa ultima op¢ao vemos como implantacao a
curto prazo.

Deve-se, no entanto, destacar que esta interse¢ao possui uma faixa de dominio
do DNIT, fora da jurisdicao municipal. Portanto, tais adequagdes devem passar
pelo aval do 6rgao.
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Figura 26 - Trevo (P4) com a proposta de implantacdo de rotatdria a médio prazo
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P5 — Rua Coronel Farrapo com a Marechal Deodoro

O ultimo ponto de andlise trata-se de uma intersecao semaforizada. Em resumo,
vé-se que a intersecdo apresenta problemas de suficiéncia semafdrica. A
intersecao nao atende a todos os veiculos do ciclo, necessitando de regulagem
no semaforo. Muitos casos tem se visto em diversas cidades que muitos dos
problemas causados de congestionamento resolve-se pela simples regulagem no
semaforo. Dispositivo que exige sempre reparos com o aumento natural do
volume de trafego local. Essa sugestdao ndo demanda de recursos e portanto foi
colocada como uma ac¢ao a curto prazo. Entretanto, também foi constatado em
campo, a necessidade de manutencao na sinalizagcao horizontal e do pavimento,
inclusive pelo fato de integrar a area central da cidade.
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Figura 28 - P5 - com a proposta de manutencao de pintura na faixa de pedestre
e implantacao de ciclovia e ciclofaixa na intersecdo entre a Rua Coronel Farrapo
com a Marechal Deodoro
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Observacao: As faixas de pedestres devem ser implantadas em todo sistema
viario do municipio, de forma generalizada, promovendo a seguranga dos
modais de deslocamento. O regramento para a sinalizagao deve seguir as Leis
pertinentes e resolucdo 3905/98 do CONTRAN.




-
I / Universidade Livre do Meio Ambiente — UNILIVRE

~

UNILIVRE

4. Consideragoes

De forma concisa foi possivel tracar um perfil da mobilidade em Campos Novos
e a partir da analise dos resultados, propor interveng¢des que irdo contribuir com
o dia a dia da cidade.

Para se obter uma cidade democratica, sustentavel e acessivel é preciso investir
em infraestrutura voltada para a mobilidade ativa, com priorizacdao aos
pedestres e ciclistas, por isso é proposto no presente documento a adoc¢ao de
velocidade maxima de 40 km/h e ciclofaixa em todas as ruas internas das
chamadas "super quadras" e ciclovia nas ruas perimetrais assim como as ruas
Coronel Farrapo e Coronel Lucidoro com velocidade permitida conforme
orientacdo CONTRAN de acordo com a hierarquia das via, ou a critério do drgao
de transito municipal.

Estruturas para promover acesso a cidade também sao de grande importancia,
nesse sentido é encorajada construcao de parklets e do projeto Rua Fechada, de
forma a aumentar o nimero de pessoas circulando e limitar a velocidade dos
carros. Outros dispositivos redutores de velocidade propostos, promovendo
uma melhor seguranca no sistema vidrio foram travessias elevadas perto de
escolas e hospitais, faixas de pedestre em todas as intersecdes e, platd nas
intersecdes de ruas que possuem bastante comércio e servico, ou seja, onde a
presenca de pedestres seja consideravel.

Uma das conclusdes obtidas no diagndstico da cidade foi o desejo da populacao
pela acessibilidade ao transporte coletivo, por isso, é proposto a concessao e
regulamentacao do transporte publico por 6nibus e vans de modo a assegurar a
qualidade e ampliacdo da rota. Para contribuir com uma tarifa acessivel é
proposto um subsidio através da cobranga de estacionamento rotativo no centro
da cidade, resultando também no desincentivo ao uso do transporte motorizado
particular.

Por fim, a infraestrutura de vias e calgadas deve ser revisada e as patologias e
problemas assim como as auséncias de calcada, piso tatil e rampas devem ser
resolvidos para melhorar a acessibilidade dos cidaddaos camponovenses.
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Com a adocdo das propostas e investimento em melhorias é possivel que a
cidade de Campos Novos vire um modelo de planejamento, cidade sustentavel,
inteligente e acima de tudo viva, garantindo a mobilidade de todos os seus
cidadaos.
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